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CHAMPS ELYSEES’E iLK HANGI PEDAL GELIR?

* Fransa Bisiklet Turu’na 12 iilkeden 22 takim yaristi. (Fransa 5, Hollanda 3, Italya-ispanya-Belcika-ABD 2, Kazakistan-
Rusya-Avustralya-Liiksemburg-Danimarka-Ingiltere 1 takimla yaristi).

* 29 Haziran’da baslayan yarigma 3 hafta strd(. Diinyaca anli sporcularin 3 bin 404 kilometre pedal gevirdigi,
birbirinden zorlu 21 etaptan olusan tur sonucunda 21 Temmuz’da Paris’in anli bulvari Champs Elysees’ye Team
Argos-Shimano takimindan Alman bisikletci Marcel Kittel birinci olarak vardi.
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Fransa’nin milli sporu olan bisiklet sporunun
en blyldk musabakas! Fransa Bisiklet Turu
(Tour de France) 30 Haziran’da Korsika
Adasr’nda start aldiginda 110 yasina da basmis
oldu. 21 Etabin toplamini en az sire ile
tamamlayan Sky Procycling takimindan ingiliz
bisiklet¢i Christopher Froome oldu.

19. yiizyihn sonlar ve 20. yiizyilin baglar sosyal hayati temelinden
degistirecek birgok icada ev sahipligi yapmusti. Telefon, buhar
makinasi ve telegraf gibi hayati kolaylastiran yeniliklerin yaninda
iki icat digerlerine gore biraz daha 6n plandadir: Dikig makinasi
ve bisiklet. Dikig makinasi kadinlar: dikis odalarina mahkum
olmaktan kurtarmig ve tretimi hizlandirmisti. Bisiklet ise herkese
ucuz, temiz ve givenilir bir seyahat imkani saglayacakti. Bu
dénemde 6zellikle Fransa’da bisiklete olan ilgi Oylesine biytiktu
ki, 1893 yilinda Fransa Hitktimeti ‘Bisiklet Vergisi’ni hayata
gecirdiginde bir milyona yakin kisi bu vergiyi 6demeye bagladi.

Fransa Bisiklet Turu 19. ylizyihn sonlarinda Fransa’da giderek
artan bisiklet merakinin bir disavurumudur ashinda. 19. yiizyilin
sonlar ve 20. ytizyihn baglarim kapsayan endustriyellesme hareketi
sirasinda 1§ adamlari icin en 1yi reklam imkanini spor gazeteleri
saglamaktaydi. Pierre Giffard’in sahibi oldugu Le Velo giinliik
80.000 tirajla bu alanda zirvedeydi ve bir¢ok ig alani i¢in ideal bir
reklam olanagi sagliyordu. Bisiklet fabrikasi sahibi Comte Dion
da Giffard’m bu anlamda en iyl migsterilerinden biriydi. 1899’da
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yasanan bir olay ise bu iki insam ezeli digman haline getirecek ve
Fransa Bisiklet Turu’nun baglamasina neden olacakt.

1899 yihnda Fransiz ordusunda gorevli Alsacel bir Yahudi olan Alfred
Dreytus, Paris’teki Alman Atesesi’yle askeri sirlar paylagirken yakalamr.
Dreyfus 6miir boyu hapse mahkum edilir ve Seytan Adasi’ndaki
hapishaneye gonderilir. Ancak mahkeme siireci olagan stirecin ¢ok
uzagindadir ve bu durum halk: ikiye boler. Bir tarafta diismana sirlar:
verdigi i¢in Dreyfus un her tiirlii cezay: hak ettigini diigiinen ve
Giffard’in da destekledigi sosyalist ve asirt cuamhuriyetci kesimler,
oteki tarafta ise kararin agiklanmas siirecinde bir¢ok usulsiizlik ve
adaletsizlik yapildigini diistinen ve Dreyfus’un serbest kalmasimi isteyen
Dion’un da destekledigi liberal kesim vardir. Yaganan bu fikir
ayriligindan Dreyfus lobist baskin ¢ikar ve ceza 10 yila indirilir. Fakat
yapilan ikinci mahkemedeki usulsiizliikler de biytk tepki ¢eker ve 3.
Cumbhuriyet Hikiimeti en sonunda baskiya dayanamayarak Dreyfus’u
affeder. 1906°daki ti¢tincii mahkemede Dreyfus serbest burakilir.

Bu stirecin Fransa icin belki de en olumlu yan tilkedeki bu kaotik
durumdan Fransa Bisiklet Turunun ¢ikmasidir. Yaganan bu siirecte
hiikiimet kargit1 goriisti destekleyenlerin arasinda olan Comte Dion
da gozaltina ahnanlar arasindadir. Giffard, Dionu hapishanede ziyaret
eder ancak savunduklari zit goriisler dolayisiyla kavga ederler. Giffard
gazetesinde Dreyfus kargiti yazilar ve haberler yayinlamaya baglar,
Dion da Giffard’in gazetesi olan Le Velo’dan tim reklamlarmi ¢eker.
Reklamlarimi nerede yapmast gerektigini bilemeyen Dion, Edouard
Michelin ve Adolphe Clement gibi iy adamlar ile goriistr ve Le
Velo’ya rakip bir spor gazetesini kurma karari alimir. Boylece Tur’un
fikir sahipligini yapacak olan I’Auto Velo kurulmug olur. I’Auto
Velo’nun editérligiine, eski dinya zamana kars: bisiklet yarigi,
sampiyonu Henri Desgrange getirilir. “T'iraj Savaglar’ baglamigtir.

Artik Giffard ve Dion iki rakip spor gazetesinin sahipleridir ve her
alanda rekabet baglamstir. [k atak Giffard’dan gelir ve Dion’un
gazetesinin ismindeki Velo’nun rekabet yasasina aykir: oldugunu ve
kaldirilmas: gerektigini sdyler. Mahkeme de aynu fikirdedir ve gazetenin
1smi I’Auto olur.

O donemde Fransa’da bisiklet en ¢ok takip edilen spordur ancak en
buyiik ilgiyi pist yariglar: alir, yol yariglarina ilgi hentiz azdir. Zaten
organizatorler de cok masrafl olmalar: ve daha zor takip edilebilmeleri
yiiziinden yol yariglarina yatirnm yapmaya yanagmazlar. Dion ve
Giffard da bu durumun farkindadir. Ancak Le Velo bu konuda bir
adim 6ndedir. 1891°de sponsorlugunu yaptig1 Bourdeaux-Paris yarigt
ile 1896 ve 1901'de diizenledigi Paris-Rubaix yol yariglar: buyiik ilgi
gortr. Ancak bu yariglar masraflar: nedeniyle ancak belli bolgeleri
kapsayacak genislikte yapilmaktadir ve tim Fransa’yr bastan sona
gegecek bir yarig diizenlemeyi hentiz kimse goze alamaz. Zaten o
dénemdeki bisiklet donanimlar: ve yol sartlar ile sporcular ancak 2-
3 giinliik ancak yarislar1 kaldirabilmektedirler. Iste bu noktada 1.’ Auto
Gazetest editorti Desgrange’nin yardimcist bir fikir ortaya atar. “Neden
Fransa Bisiklet Turu’nu diizenlemiyoruz ki?” Bu fikir o dénemde
alacagi klasik cevaplart alir: “Ciinkii ¢ok uzun, cok masrafli ve sporcular
i¢in ¢ok yorucu.” Ancak fikir Desgrange’nin aklina yatmustir ve yarigim
uzunlugu ve yoruculugunu engellemek i¢in etaplara bolerek
yapilabilecegi diigintliir. Ocak 1903’te I’ Auto Gazetest ilk duyuruyu
yapar. 31 Mayis’dan 5 Temmuz’a kadar 6 etap siirecek ve 2,428 km
uzunlugundaki yarisa herkes davetlidir. Ulke capinda biiyiik ilgi ¢ceker
bu haber ancak yarigin baglamasima bir hafta kala yalnizca 15 bisikletci
kaydini yaptirmigtir. Turun zorlugu ve daha énce yapilmamig olmasi
insanlarin gozlerini korkutmustur. Bu durum kargisinda Desgrange
sartlart yumusatir. Yarig 1-19 Temmuz arasinda, 5 etapta kosulacaktir
ve giris Ucretinde indirime gidilir. 1 Temmuz saat 3:16’da 21 sponsorlu
ve 39 serbest sporcu Paris’in 18 km glineyinden yariga baglarlar. Artik
Fransa Bisiklet Turu baglamigtir.

Gegtigimiz 110 yil icerisinde Fransa Bisiklet Turu dinya savaslar: ve
gesith sebepler nedeniyle ancak 99 defa yapilabildi. Bu sene 100.si
gergeklesen yarig 29 Haziran-21 Temmuz tarihleri arasinda yapild.
Gegen bir asirda nice hikayelere sahne olan, tarithe kazinacak rekorlara
imza atilan ve efsane sporcular ¢ikartan Tur, ilk defa yapildigi 1903’ten
¢ok farklrydr artik. Dinya’nin dort bir yanindan 22 takimin katildigy,
yuizlerce sporcunun yaristigy, onlarca iilkede canh yayinlanan
uluslararasi bir etkinlikti Fransa Bisiklet Turu...
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